TECHNIK PLANUNG

Klenkhart & Partner

Tradition trifft Moderne

Seilbahn-Planungsmanagement und Infrastrukturverbesserungen sind nur einige der Paradedisziplinen
von Klenkhart & Partner aus Absam. Die Spezialisten im Alpine Engineering sorgen nunmehr
seit 35 Jahren fiir Furore. Sowohl in Osterreich als auch im benachbarten Ausland vertraut man auf
Konzepte und Lésungen des Tiroler Teams — wobeli es in den letzten Jahren auch zu einem

dhrend der Wintersport in

unseren Breiten nach wie

vor die Tourismusform mit

der groften Wertschop-

fung ist, tragen dkonomi-
sche und vor allem auch 6kologische Aspek-
te dazu bei, die Sommersaison zu forcieren.
Mit einem 2-Saisonentourismus liegt der
Alpenraum klar im Vorteil gegeniiber vielen
europdischen Urlaubsdestinationen, was
wiederum der heimischen Bevolkerung zu
Gute kommt. Auferdem sind Seil- und Ses-
selbahnen neben Wandern oder Radeln die
umweltfreundlichste Art auf den Berg zu
kommen.

Bis es soweit ist, bedarf es einer umsichti-
gen Planung und Ausfithrung. Klenkhart &
Partner zeichnet vor allem ein raumplaneri-
sches und landschaftsokologisches Be-
wusstsein aus. Ein sparsamer Umgang mit
Ressourcen versteht sich dabei von selbst.
Der permanente Dialog mit den Betreibern/
Auftraggebern ist ein weiterer wichtiger
Aspekt. Nach der Erstellung des Anforde-
rungskataloges entstehen die ersten Mach-
barkeitsstudien, bevor es in die Detailpla-
nung geht. Die oft schwierigen Hiirden der

Die neue 8 SBK Kreuzwanklbahn im Classic-
Skigebiet Garmisch-Partenkirchen.

Paradigmenwechsel gekommen ist.

Behorden- und UVP-Verfahren werden
ebenso von Klenkhart & Partner betreut,
wie Bauleitung und Uberwachung bis hin
zur Endabnahme. Anbei ein paar Beispiele,
die man unter dem Begriff Tradition trifft
Moderne einordnen kénnte.

Beispiele realisierter Projekte

Der Hausberg von Garmisch-Partenkirchen,
der Kreuzwankl, gehort zu den ersten Skige-
bieten in Deutschland. Er gilt quasi als Wie-
ge des deutschen Skisports. 1936 fanden am
benachbarten Kreuzeck olympische Wett-
bewerbe statt. Schon 1937 stand hier der ers-
telange Schlepplift Europas, 1960/61 wurde
am Kreuzwankl der erste Einer-Sessel-Lift
gebaut.

Die Kreuzwanklbahn stellt innerhalb
des Classic-Skigebietes Garmisch-Parten-
kirchen die wichtigste Aufstiegshilfe dar
und dient einerseits als zentrales Bindeglied
zwischen dem Hausberg-, Kandahar- und
Alpspitzgebiet und erschlieft als attraktive
Wiederholungsbahn grofiflachige blaue Ski-
abfahrten am Hausberg.

Im Zuge des Neubauprojektes wurden
auf Basis einer umfassenden Analyse die
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Stationsstandorte neu positioniert und
insbesondere der Anstellbereich an die Ost-
seite verlagert. Die moderne-Achter-Sessel-
bahn ersetzt den alten Kreuzwankl-Ski-
Express aus dem Jahr 1997 und gilt als
technisches Herzstiick. Begleitet wurde der
Neubau von Pistenbaumafinahmen im Be-
reich Tal- und Bergstation, um die Skifahrer-
stréme zu optimieren, Gefahrenstellen zu
eliminieren und mégliche Kollisionsberei-
che auf ein Minimum zu reduzieren. Die
Sesselgarage wurde zudem in ein neues und
attraktives Funktionsgebaude integriert.
Vor Jahren haben Klenkhart & Partner
bereits einen Masterplan und ein Investiti-
onspaket fir den Zweckverband Winter-
sportzentrum Mitterfirmiansreut-Philipps-
reut entwickelt. Das Skizentrum, welches
gernauchals,Gletscher des Bayrischen Wal-
des“ bezeichnet wird, hat kraftig investiert,
um die Sommer-Saison nachhaltig zu bele-
ben und den Winterbetrieb zu modernisie-
ren. Der Almberg gilt seit jeher alsideales Fa-
miliengebiet. Im Konzept enthalten sind
u.a.der Neubau von zwei in die Jahre gekom-
menen Seilbahnen, die Errichtung einer Fly-
line und die Erweiterung des bestehenden
Speicherteiches. Im Bahnbereich wurde ei-
ne windstabile 6er-Sesselbahn anstatt des
alten Zweiersesselliftes geplant und anstatt
des Schleppliftes eine Vierersesselbahn.
Erster Projektteil war die Errichtung der
neuen Bahn auf den GroBen Almberg. Doch
der Reihe nach. Die alte Anlage, die bis dato
in der Pistenmitte verlaufen ist, wurde kom-
plett abgerissen. Der Neubau der modernen
kuppelbaren 6er Sesselbahn mit Wetter-
schutzhauben erfolgte am ortografisch lin-
ken Pistenrand. Die im Schnitt 100 m breite
grofle Almbergabfahrt wird kiinftig mittels
zweier Schneilinien, welche am Pistenrand
situiert sind, schlagkréftig beschneit, sodass
man trotz der stidlichen Ausrichtung der
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Piste von Schneesicherheit ausgehen kann.
Fur Pistenspaf? bei Grof und Klein ist somit
gesorgt. Die Ausfithrung erfolgte mit mo-
dernster Kindersicherung und angepassten
Einstiegen.

Als besondere Attraktion steht ab Som-
mer die langste Flyline Europas mit einer
Lange von ca. 2 Kilometern zur Verfligung.
Der Startturm befindet sich im Bereich der
Bergstation. Nutzbar ist diese Flyline ange-
fangen vom Kleinkind bis hin zu den Grof3-
eltern. Der Einstieg wurde so konzipiert,
dass auch Menschen mit Handicap in den
Genuss dieses Vergniigens kommen.

Sensibilitdt bei Eingriffen
in die Natur

Der Schritt zum Ganzjahres-Gebiet sorgt
auch fiir wirtschaftliche Impulse in den Or-
ten. Durch das verbesserte Angebot kom-
men mehr Géste mit einer langeren Verweil-
dauer, was sich wiederum auf die Betriebe
und die Arbeitspldtze auswirkt. Allein im
Bahnbereich konnten die Ganzjahresstellen
mebhrals verdoppelt werden.

Klenkhart & Partner, die sich bereits eu-
ropaweit einen Namen im Alpine Enginee-
ring gemacht haben, sorgten mit grofiem
technischen Knowhow und duflerster Sensi-
bilitdt — was die Eingriffe in die Natur be-
trifft - fiir die perfekte Umsetzung. Neben
der Projektsteuerung in der Planungs- und
Ausfiihrungsphase, sowie der technischen
Detailplanung wirkten Klenkhart & Partner
auch bei den Ausschreibungen und den Ver-
gaben mit. Die technische und kaufméanni-
sche Oberbauaufsicht lag ebenfalls bei den
Tiroler Spezialisten.

Der nichste Schritt war der Neubau der
Kleinen Almbergbahn. Der bestehende Kur-
ven-Schlepplift war in die Jahre gekommen
und wird durch eine fixgeklemmte Vierer-
sesselbahn ersetzt. Auch diese Bahn wird
nun ganzjahrig betrieben und sorgt fiir den
Anschluss an das Ortszentrum von Mitter-
firmiansreut.

Mehr Komfort fiir die Gaste

Auch in Berwang/Tirol wird seit Jahren kraf-
tig investiert. Auf Basis des umfassenden
Masterplanes, der von Klenkhart & Partner
bereits 2017 entwickelt wurde, folgte im
Rahmen eines Zweijahresprojekts die Um-
setzung der 10 EUB Obere Karbahn I(2019)
und der 6SBK Thanellerkarbahn (2020).
2024 erfolgte der schon lang ersehnte Start-
schuss fiir den Bau der 2. Sektion der Oberen
Karbahn als Ersatz fur den alten Thaneller-
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Die Oberstdorfer Bergbahnen AG (Séllereckbahn)
schloB ein mehrjadhriges Modernisierungsprogramm
mit der Ertiichtigung des Hollwies Liftes ab.

kar-Schlepplift. Fertigstellung und Inbe-
triebnahme erfolgten plangemaf} im De-
zember 2025. Mehr Komfort fir die Giste
und eine etwas ldngere Piste, da die neue
Bergstation 140 Hohenmeter weiter oben si-
tuiert wurde. Begonnen wurde mit dem ers-
ten Teil der Lawinenverbauung im Bereich
der Scharte, Stiitzfundamente und Aushub-
arbeiten an der Bergstation. Im Sommer
2025 erfolgte die restliche Lawinenverbau-
ung, die Fundamentierung der Bergstation,
der Pistenbau samt Beschneiungsanlage
und die Montage der Seilbahn. Bereits im
September konnte die Seilspleifie gefeiert
werden.

Im Zuge der Umsetzung der 10er EUB
Obere Karbahn II wurden zwei zusitzliche
Skiabfahrten im oberen Schwierigkeitsgrad
mit einer Gesamtldnge von 900m errichtet.
Diese Pisten wurden gleichzeitig an die Be-
schneiungsanlage angeschlossen. Die Bahn
verlduft auf einer Lange von ca. 800 Metern
und weist einen Héhenunterschied von fast
300 hm auf. Zum Schutz der Bergstation
und der Streckenbauwerke wurde Uber
1.900 Ifm eine Lawinenschutznetzverbau-
ung errichtet. Zusatzlich erfolgte der Bau
von zwei Lawinenschutzdimmen im Be-
reich der Bergstation und der Stiitze 8. Eine
Besonderheit dabei - bei der Stiitze 8 han-
delt es sich um die bisher am stérksten di-
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Philippsreut errichtete
eine neue kuppelbare
6er Sesselbahn

auf den GroBen Almberg.

Die 2. Sektion der 10 EUB
Obere Karbahn ersetzt
den alten Thanellerkar-
Schlepplift in Berwang.

mensionierte Seilbahnstiitze der Fa. Dop-
pelmayr (Lawinenanprall bis zu 400kN/m?).
Die Oberstdorfer Berghahnen AG (Soller-
eckbahn) schlofl ein mehrjdhriges Moderni-
sierungsprogramm mit der Ertiichtigung
des Hollwies Liftes ab. In den letzten Jahren
wurden sowohl die Beschneiungsanlage er-
neuert als auch die Séllereck- und Schrat-
tenwangbahn realisiert. Zu guter Letzt er-
fuhr auch der beliebte Hoéllwies ein
Facelifting. Dabei wurde der bisher ldngste
Schlepplift Deutschlands um die Halfte ver-
kirzt und adaptiert. Die Lange betrigt jetzt
886 m und wurde im Bereich der neuen Tal-
station pistentechnisch an die bestehenden
Skiabfahrten Hollwies 5 und Hollwies 6 an-
gebunden. Im Zuge dessen entstand auch
entlang der Schlepplifttrasse eine schlag-
kriftige, vollbestiickte Beschneiungsanlage.
Bei fast allen Projekten bieten Klenkhart
& Partner eine Rundumbetreuung hinsicht-
lich der Planungs- und Ausfiihrungsphase,
sowie der technischen Detailplanung, bei
Ausschreibungen und Vergaben. Die techni-
sche und kaufméannische Oberbauaufsicht
versteht sich von selbst.
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